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1. Forord

Kjeere kunde!

Takk for at du har valgt en elektromotor til sykler fra ANSMANN. Denne bruksanvisningen skal
hjelpe deg med montering og bruk av denne motoren. Med denne elektromotoren tar du i bruk en
fremtidsrettet og miljgvennlig transportmate.

Vi gratulerer med den nye elektromotoren!
2. Juridisk grunnlag

Ved hjelp av dette pabyggingssettet blir den mekaniske sykkelen din omgjort til en sykkel med
elektrisk drift — en EPAC-sykkel (Electrically Power Assisted Cycle).

En annen betegnelse for disse syklene er pedelec (et begrep sammensatt av ordene Pedal, Ele-
ctric og Cycle), som beskriver en spesiell type elektrisk sykkel, der motoren bare fungerer nar du
bruker pedalene.

Néar du samtidig bruker pedalene, vil elektromotoren bidra til at du oppnér en hastighet pa 25 km/t
med maks. 250 watt.

Det er ikke pabudt med hjelm etter at du har montert elektromotoren pa sykkelen! Men av hensyn
til din egen sikkerhet anbefaler vi likevel at du bruker hjelm nar du er ute og sykler!

Sykkelen som denne elektromotoren skal monteres pa, ma pa forhand oppfylle de sikkerhetskra-
vene som loven bestemmer, for eksempel i EN14764 — City and Trekking Bikes eller EN14766 —
Mountainbikes.

Nar elektromotoren er korrekt montert pa en sykkel som oppfyller de ovennevnte sikkerhets-
forskriftene, oppfyller sykkelen da kravene i den nye europeiske normen EN15194, og den er
frem-deles a betrakte som sykkel (du kan fortsatt benytte den péa sykkelveier).

3. Monteringsveiledning

Kontroller farst at pabyggingssettet er komplett.

Innhold:

> Navmotor > |edning for tilkopling av motor

> Display med kabel > Bremsehandtak for V-bremse (ri/li)
> Motorstyreenhet > Styreboks

> Pedelec-sensor med magnetskive > Pedelec-magnetskive universal

> Bagasjebrett > Batteriholder

> Batteripakke > Lader

> Festemateriell

Ta ut motoren, og monter den i det hjulet du ensker a bruke. Avhengig av starrelsen pé hjulet kan
lengden pa eikene variere. Et beregningsgrunnlag for lengden péa eikene som skal brukes, finnes i
anvisningene (rullesirkeldiameter og avstand til navflensen er angitt i de tekniske spesifika-
sjonene).

Vi anbefaler dobbel kryssing av eikene. Nar motoren er montert pa hjulet, sentrert og slangen og
dekket trukket pa, kan det ferdige hjulet monteres i gaffelen. Pass pa & bruke det tiltreknings-
momentet for akselmutterne som angis her. Hvis sykkelen bruker skivebremse, skal bremse-
skiven farst monteres pa motoren for hjulet plasseres i gaffelen. Kople motorkabelen til motoren.
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Fest displayet til et egnet sted pa styret, og skift ut bremsehandtakene pa sykkelen med de
vedlagte bremsehandtakene med bryter for motorstopp. Selv om du ma fortsette a bruke en
annen type bremsehandtak og ikke kan benytte de vedlagte bremsehandtakene, vil motoren
uansett fungere.

Monter pedelec-sensoren i kranken. Avhengig av utfarelse kan du bruke den enkle magnetskiven
eller universalmagnetskiven. Pass pa at nar du monterer sensoren pa venstre side av kranken, skal
magnetene i magnetskiven vende vekk fra sensoren, og nar du monterer sensoren pa hayre side
skal magnetene vende mot sensoren. Hvis ikke vil ikke motoren fungere nar du skal bruke
pedalene.

Fest batteriholderen og styreboksen til bagasjebrettet, og monter deretter bagasjebrettet pa
sykkelen. Trekk alle kablene fra motor, display, bremsehandtak, pedelec-sensor og batteriholder til
styreboksen. Fest kablene med festemateriellet pa sykkelen péa en slik mate at de ikke kommer

i veien for styret eller andre bevegelige deler. Deretter koples alle kablene til motorstyreenheten

I henhold til koplingsskjemaet. Motorstyreenheten og de andre kablene plasseres i styreboksen.
Legg kablene i kabelgjennomfaringen, og las boksen. Til slutt plasseres batteripakken i batteri-
holderen Batteriholderen er utstyrt med Ias (tyverisikring). Kontroller at alle de monterte delene
sitter godt fast.

4. Betjening

For du begynner a sykle, slar du pa hovedbryteren péa batteripakken (vises i form av en rad
lysdiode direkte pa bryteren).

For & fa skyvehjelp kan du trykke pa 6 km/t-knappen pa displayet. Motorstatte med opptil 6 km/t
koples straks inn uten at du trenger a bruke pedalene. Skyvehjelpen fungerer bare séa lenge
knappen holdes inne. Sa snart knappen slippes, vil denne motorstatten koples ut igjen.

Allerede fer du begynner & sykle, kan du velge hvor mye motorstette du ensker. Det finnes til
sammen 6 trinn for motorstatte, og disse kan stilles inn pa displayet ved hjelp av knappene + og —.

Trinn 1 ca. 15 km/t LED LOW blinker Trinn 2 ca. 17 km/t LED LOW pa
Trinn 3 ca. 19 km/t LED MED blinker Trinn 4 ca. 21 km/t LED MED pa
Trinn 5 ca. 23 km/t LED HIGH blinker Trinn 6 ca. 25 km/t LED HIGH pa

Motorstatte pa disse trinnene fas bare ved a bruke pedalene. Sa snart du slutter a tra, koples
motoren ut igjen. Motoren kopler seg automatisk inn igjen nar du fortsetter & tra.

De ovennevnte hastighetene gjelder ved sykling pa flatt underlag. Hvis du trar raskere, blir motor
stotten redusert. Hvis du skal komme opp i disse hastighetene nar du sykler i oppoverbakke, méa
du bruke mer av din egen energi.

Nar du bruker de medfelgende bremsehandtakene til & bremse med, blir motorstatten straks
koplet ut. Hvis du bruker andre bremsehandtak, er det en viss tidsforsinkelse etter at du har sluttet
a tra, for motorstetten kutter ut.

Du kan ogsa nar som helst bruke EPAC-sykkelen som tradisjonell sykkel (uten motorstotte).
Motoren har et frihjul (da kreves det ikke bruk av ekstra kraft nar du trar).

Nar du skal sykle pa tradisjonell mate, er det ikke ngdvendig & ha med eller kople inn batteri-
pakken. Hvis du ikke lenger gnsker motorstatte mens du er ute og sykler, kan du kople den ut ved
a trykke pa minusknappen (=) flere ganger (helt til alle 3 lysdiodene til motorstetten er slatt av).



Hvis hovedbryteren pa batteripakken er slatt pa, kan du nédr som helst kople inn motorstetten ved
a trykke flere ganger péa plussknappen (+).

For & lade opp batteripakken, méa du bruke den medfelgende laderen. Fjern farst gummikappen fra
ladekontakten pa batteripakken, og stikk inn laderen. Sa snart ladeapparatet er koplet til nett-
kontakten, begynner ladingen. Etter at ladingen er ferdig, vil ladeapparatet automatisk redusere
ladestrammen. S& snart ladeindikatoren pa ladeapparatet gar over fra radt til grant, kan batteri-
pakken skilles fra ladeapparatet. Batteripakken skal ikke ikke veere koplet til ladeapparatet hele

tiden.

5. Tekniske spesifikasjoner

Styring: Motorstette pa 6 trinn

opptil maks. 25 km/t
Skyvehjelp: 6 km/t
Motor: Borstelgs likestremsmotor
Spenning: 36 volt
Effekt: Maks. 250 watt nominell ytelse

Omdreininger/min:

Tiltrekningsmoment:

190 o/min maks. ved 26" og 28"
215 o/min maks. ved 24"
260 o/min maks. ved 20"
25 Nm (for akselmuttere)

Vekt: < 2,4 kg

Batteripakke med litium-ionebatterier

Kapasitet: 9000 mAh (11600 mAh)

Spenning: 36 volt / 324 Wh (418 Wh)

Celler: Type 18650

Vekt: Ca. 2.4 kg

Lader: Litium-ionelader med CC/CV-metode
Inngang: 100-240 volt AC

Utgang: 36V/1,35A

Utkopling: 42,5 volt

6. Anvisninger / pleie

> For den tas i bruk ferste gang, skal batteripakken lades helt opp.

> Etter lading skal alltid ladekontakten i batteripakken dekkes til med lasekappen for & unnga
vanninntrengning og korrosjon.

> Hvis ikke batteripakken er i bruk, mé denne lades opp igjen senest etter 12 uker for & unnga at
den far skader.

Péa batteripakken er det en indikator for kapasitet. Hvis du trykker kort pa knappen ved siden av
indikatoren, vises den tilgjengelige kapasiteten til batteripakken. Denne indikatoren brukes til &
finne ut hvor mye energi det er igjen i batteripakken néar den ikke sitter i batteriholderen pa
sykkelen.

| displayet som er montert pa styret, vises batteripakkens gjenveerende kapasitet med 4 lysdioder
under sykkelturen. Etter noen fa turer kan du lett ansla hvor langt du fremdeles kan kjere med

motorstotte.
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Hvis sykkelen brukes uten motorstatte, men hovedbryteren pa batteripakken er slatt pa, vil
displayet etter 5 minutter koples over fra kontinuerlig visning av motorstgttetrinn og batteri-
kapasitet til en sekvensiell blinking av alle lysdiodene (kjarelys) for & spare energi (stramforbruket
reduseres). Sa snart du begynner a tra slik at det igjen sendes impulser via pedelec-sensoren til
styreelektronikken, blir den forvalgte motorstetten koplet inn igjen, og pa nytt vises batteri-
kapasitet og motorstottetrinn.

> Sla av hovedbryteren pa batteripakken etter turen for & unnga unedig utlading av batteripakken.

> Lad opp batteripakken etter at turen er slutt for at den igjen skal veere klar til bruk pa samme
niva.

> Den tillatte belastningen péa sykkelen og bagasjebrettet ma aldri overskrides.

Som felge av den ekstra motorstatten vil kjoreatferden / kjorefolelsen lett endres.
For & bli fortrolig med den nye teknikken skal du de ferste gangene helst avelseskjore vekk fra
offentlig vei til du synes du kan bruke EPAC-sykkelen pa en sikker mate.

Mer informasjon om korrekt montering av elektromotoren finnes i de vedlagte monterings-
anvisningene!

7. Oppgradere med elektromotor?

Utgangssituasjon

Som del av sin portefalje leverer ANSMANN elektromotorer til oppbygging av sykler med
elektrisk drift / EPAC-sykler (Electrically Power Assisted Cycle), som ogsa ogsa kalles pedelec-
sykler (et begrep sammensatt av ordene Pedal, Electric og Cycle). Disse systemene for elektrisk
drift inneholder alle nadvendige deler som er pakrevd for & bygge opp slike sykler. Komponentene
til elektrosystemet er valgt ut slik at de skal passe til en rekke eksisterende sykkelramme-
starrelser og -utferelser.

Muligheter

Ved hjelp av ANSMANNSs systemer for elektrisk drift av sykler og det rette utvalget av enkelt
komponenter kan sykkelprodusentene bygge opp pedelec-sykler pa forskriftsmessig mate, slik

at de er i trad med de relevante sikkerhetsnormene som gjelder for slike sykler. Oppleerte sykkel-
monterer kan kjope ANSMANNSs systemer for elektrisk drift av sykler for eksempel hos en sykkel-
forhandler i form av pabyggingssett og dermed bygge om vanlige sykler til pedelec-sykler.

Sikkerhet og risikoer

Alle sykler som er bygd opp eller om til pedelec-sykler (uansett om det er gjort av en sykkel-
produsent eller av en sykkelmonter hos en sykkelforhandler), skal oppfylle visse sikkerhets-
tekniske krav ifelge europeisk rettspraksis. Det skal gjennomfares tester av disse syklene i form
av typetester. Da blir styrken i konstruksjonen av sykkeldelene og de ferdigmonterte syklene
testet. Direktivet for apparat- og produktsikkerhet krever at et produkt (i dette tilfellet sykkelen)
skal veere sikkert. Via typetesten med utgangspunkt i de relevante normene (f.eks. DIN EN14764
for City and Trekking Bikes, DIN EN14766 for Mountainbikes) kontrollerer og dokumenterer en
sykkelprodusent at sykkelen oppfyller kravene til dette sikkerhetsnivaet. | form av et klistremerke
eller i de medfelgende papirene til sykkelen ser sykkelforhandleren eller kunden om den aktuelle
sykkelen oppfyller kravene i den relevante normen. Man kan da anta at sykkelen ogsa oppfyller
kravene i direktivet for apparat- og produktsikkerhet. Forutsetningen for dette er imidlertid at den
oppleerte sykkelmonteren som har bygd opp eller bygd om sykkelen, har montert alle delene
korrekt. Nar testene skal gjennomfares, henviser DIN EN 15194, som gjelder for pedelec- eller
EPAC-sykler, til de allerede nevnte normene DIN EN 14764 og DIN EN 14766. Det vil si at
pedelec-sykler ogsa blir testet i henhold til kravene i disse normene, men grenseverdiene for
testene ligger ikke hayere for pedelec-sykler enn for city- og trekkingsykler eller terrengsykler.



Generell forsikring

ANSMANN gir lovbestemt garanti pa produksjons- og materialfeil som foreligger pa leverings-
tidspunktet, begrenset til de pamonterte delene som er levert av ANSMANN. Denne garantien
gjelder ikke for mangler som skyldes usakkyndig bruk, manglende vedlikehold, ekstern pavirkning
eller mekaniske skader. Dette gjelder seerlig for allerede brukte batteripakker og batteripakker som
baerer tydelige spor etter bruk. Ytelsestap for batteripakker er ingen produksjonsfeil. Batteripakker
er forbruksgjenstander og utsatt for en viss slitasje. De pavirkes av faktorer som drifts- og lager
temperatur samt ladetilstand mens de er under lagring. Blant annet kommer alderspavirkningen til
syne via et irreversibelt kapasitetstap. Sykkelprodusenter som bygger opp sykler eller pedelec-
sykler, er i lovens forstand produsenter / distributerer og skal dermed overta garantiforpliktelser /
garantier. Sykkelmontarer som foretar pabygging pa sykler, og som gjer dette i yrkesmessig
sammenheng, har alltid ansvar nar de monterer pa sykler / foretar innstillinger / gjer endringer.
Dette gjelder alle deler, f.eks. bremseanlegg, kjede, tannhjul, hjul, felger, eiker, ... og i
serdeleshet ogsa ved montering av for eksempel elektromotorer. Lovgiveren har tillatt at det
monteres deler pa en sykkel sé lenge de grunnleggende sikkerhetsnormene er oppfylt ogsa etter
at delen er montert, og sa lenge det ikke foreligger noe lovbrudd. Dette gjelder ogséd ANSMANNSs
systemer for elektrisk drift av sykler.

Ansvarsfraskrivelse

Siden det ikke er mulig for oss & foreta noen kontroll av lading / utlading, handhevelse, over
holdelse av monterings- eller driftsanvisningene, samt bruken av batteripakker og vedlikehold av
disse, kan ikke ANSMANN ta noe som helst ansvar for tap, skader eller kostnader. Ethvert krav
om skadeserstatning som kan oppsta som falge av bruk, svikt eller feilfunksjoner, eller som pa en
eller annen méate har ssammenheng med dette, vil bli avvist. Vi tar intet ansvar for personskader,
materielle skader og falgene av slike som oppstar som resultat av det vi har levert. | den grad
loven tillater det, blir forpliktelsene til & betale skadeserstatning, uansett juridisk grunnlag,
begrenset til fakturabelopet pa de produktene som direkte angar hendelsen. Dette gjelder ikke
hvis vi mé ta ansvar i henhold til loven eller pa grunn av grov uaktsomhet.



Forslag til beregning av eikelengde:

Motor pa forhjul
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> Vi anbefaler at det benyttes en felg som er godkjent til bruk for pedelec-sykler og e-sykler
(f.eks. Andra produsert av Rigida).



ewahyssbuiiqoy)

vig-e
oz
NN@HO 'L
Josuag |7

(Bule|nBau s1oybsey) NNGHO
(leuBis) g '€

() IND Y3713 LHVAS ¢

(N9E+) QY 'L

AV1dSIA 91

19qeysbuljqoyjjioloN

N9E
Jojow
S@|91si@( 10} 19]|0JIUOY)|
13]j013U0Y]|
veil o
3

1egey Aejdsiq

N9E [ |
Jojow Ysl18|9 s@|a1sigy =

1030w HSHP3|T

o . aypjedusaneq
) LAVAS T jo3enuunpje 1oy Bueby
) QoH ._\ | e 104 n
wens g7
™ () 1UVAS T
= (Haey'l
(Ing 1 9y Wgng €1
w () 1Y4VAS '€
'~ (jeubls) NN@YD 2 105uUdsS
- G+) aoy 1} 28J9pad 10y Buebin
J10SuUasg ¢
1HVAS 2 al1suan/alAgy
(G+) y19 'L J9|puayaswaiq A%
esweig g1 10j Buebyn Aejdsiqg



8. Sykkelkort EPAC

Sykkelmerke

Modell

Rammenummer

Rammefarge

Hjulsterrelse

Gaffel

Gir

Motornummer
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